
Jean-Luc Grosselin

« Un rendez'vous
historique »
« Ceta o été ui long ttovoil que

de metlrc sul rcues <ette rcn'ontle"

B 12oo (1968-1972)
Avec (ettê nouvelle dédinaison, CG aüeint un rylhmetrèt
satldaisant, L€s changements apportés soît rurtoùt dbrdre
mécaniqueàveclâdiondlondu1 204<m'de§(oupér
Slm(a 1 2(» t fort de 80 pui5 E5 ù. Le poids totâl e.t
dérormals de l'ordle de 660 kg. De quoioffrlt dâutres
ambltions sportives à la marqu€, qui propose désormals

unejolie concurrente aux Alpine, même sih (avalêrie est

un peu en retrait La répaÉition des môr5es ert en rêt an(he
meill€ure que ruI l,A 1000, avec un ndiateur positionné

à l'ayant, donnant naissance à une pfisedblrappanît
sous la plaque minénloglque. Les projedêurs additionnels
sont de iérie et les ailes iïlargissent gentiment. SurtouÇ

troir <arorsêriei ront paopo5éet: (oupé, §pidêr et (ab olet
hard-top.
PRODUCTIO : cnyiron 265 exêmpl.irer (horr Eotos 548)
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savoir-faire et se taille rapidement un nom

si bien qu'un autre constructeur enco;
méconnu vientfrapperà leur porte: Alpine,
pour son 4106.

Après avoir fourni à nombre de petits arti-
sans producteurs de sportives tricolores
leurs carrosseries légères, les deux familles
décident de passer à lêtape suivante en
produisant leur propre auto, et fondent
en 'l966les Automobiles CG. La solution du

châssis-poutre et de la carrosserie en mat
de fibre de verre renforcé avec de la résine
polyester est bien sûradoptée, et c'est vert

Simca que se tourne CG pour propulser ses

créations. Troi5 modèles distincts seront
éalisés (lie nos encodrés, en empruntant
moultes pikes aux productionsdela marque

à l'hirondelle. Elles connaîtront un certain
succès auprèsdes amateursde sportives, qui

les engageront notamment en courses de

côte, rallyes et slaloms. Hélas, 1973 sonnera

comme le chant du cygne avec le premier

choc pétrolier. Les commandes chutent et
entra:nent le constructeur dans son sillage...

Mais la passion des amateu15, elle. ne s?st
jamais essoumée, preuve en est ! I

Éarquée en 1972,

la 13fi, (type C 1300)

apporte de nombêüx
(hangementr

esthétiquer : 3poiler
avant, phares longue
portée reculés, (apot
plueplaÇaile.
élaÿ9ies, nouveau
dessin des gla<ê5

IatéBles, arière
tronqué (E(rourd dê
6 (m) ave( pan noir,
feux re.tôrgulàires... et (arrosseÿie moulée d'une seule piè<e. Seulle <oupé est
disponible. (ôté moteul, dest le blo< Poissyde I 294<m'desSim(a Rallye2 qui
l'équipe, proporart 82 (h (voire 95 <h avec lê kituslne),et permettant entre 185
et 190 km/h envitesre de pointe, pourun poidsde 735 k9.
PRODUCTIOI'I | 95 êxemplaires
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